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OTOROVE MODELY

Jeden den s Corsairem

Ing. Michal Cerny
a Radek Suk

Kdyz jsem v poloviné srpna
lofiského roku jel na sever Cech fo-
tografovat neobvykle velkou ma-
ketu F4U Corsair, byla to jedina
Sance jak se s timto modelem se-
tkat, aniz bych musel hodné daleko
cestovat. Cekal jsem obvykly pri-
béh: fotografovani modelu na dré-
ze, nékolik detaili zajimavych
konstrukénich prvki, pfemlouvani
majitele, aby odkryl i to, co je
ukryto uvnitf, pak tfeba kompro-
mis v podobé sejmutého motoro-
vého krytu, kratsi rozhovor o vzni-
ku... a vic se toho ani udélat neda.
Dopadlo to vSak Gplné jinak.

Uz pfi pfijezdu na letidté jsem
vidél sestaveny model s odkrytym
motorem a kolem néj prazdno. Vy-
Slo najevo, Ze predchozi kontrola
polohy téZisté ukazala nutnost do-
phnit vpfedu zavazi a sehnat v oko-
li 4kg olova chvili trvalo. Pozdéji,
kdyz vypovédél sluzbu jeden
z vilet nového hvézdicového mo-
toru, bylo zase potfeba dovézt

byt na letidti a odjezd az za sou-
mraku. Zato jsem v3ak mohl vidét
model do znaéné miry rozebrany,
pii praci se kazda, tedy i moje ruka
ob¢as hodila, a v mezicasech byl
prostor na podrobné povidani ¢as-
teCné pfeklidané z francouzstiny
pfes slovenstinu. Ale vezméme to
po poradku.

V centru déni kolem vzniku to-
hoto modelu, prvniho z nékolika
podobnych, stoji Jozef Paracka,
modelaf ptvodem ze Slovenska,
ktery uz pies 40 let Zije ve Svycar-
sku v méstecku Sonvilier v kanto-
nu Bern. Uz poc¢itkem 90. let mi-
nulého stoleti mél jednoho Corsai-
ra, pak si nechal postavit od Olina
Vitaska vétsiho o rozpéti 2,5 met-
ru. Tyto vétsi modely vznikly cel-
kem tfi, jeden pomémé brzy hava-
roval, zbylé velmi p&kné létaly ¢ty-
fi az pét sezon. Po roce 2000 se za-
¢aly modely rychle zvéSovat a co
bylo do té doby povaZovano za ob-
ra, stalo se najednou 1iplné bézné.
Velikost bylo tfeba trochu ,posu-
nout™,

Zikladem pro novy model se
staly plany od amerického mode-
lafského konstruktéra Nicka Ziro-
liho (www.zireliplans.com), nejpr-
ve zvétiené na rozpéti 3,75 m. Ro-
zumné rozméry modelu viak urto-
val pfedevSim motor, respektive
jeho rozméry, jez korigovaly pies-
né méfitko, které je nakonec
1:3,47 (rozpéti 3,6 m). Sa-
moziejmé se oproti
vykresim muse-
la prepraco-
vat kon-

novy motor. Pfidejme k tomu tpra-
vy kabeldZze palubni elektroniky
a z predpoklada-
nych nékoli-
ka dopo-
lednich
hodin
vzesel
celoden-

ni po-



strukce a zejména vse, co souvisi
s pevnosti modelu.
Zakladni kostru stavél
Jaroslav Velisek z Petro-
va, Jan Pétek ze Senice
pfipravil motorovy
kryt, kabina vznikla
v Hodoning, vybaveni
kabiny je od Propag-
teamu a figura pilota
je vytvorem — jak ji-
nak — Miroslava Ka-
blaska. Zkompleto-
vani a vystrojeni
modelu se ujal Ra-
dek Suk z Plzné.
Postavit po-
dobny model
je nejen
pracné
a slo-
Zité,

ale také velmi drahé. VétSinu prace
i ndklada pfitom spolkne pfiprava
— jestli vznikne jeden nebo tieba tfi

letoun, a mala série by tak dostala
naklady na pfipravu do piijatelnéj-
Sich mezi. Nakonec je tedy rozpra-

modely nepfedstavuje pfi pripravé
zasadni rozdil. Z debat s ka-
marady ze Svycarska na-
konec Jozefu Parac-
kovi vyplynulo,
Zze by i dalsi
modelafi
meli za-
jem

0 po-
dobny

covano pét Corsairt, z nichZ prvni,
ktery je na fotografiich, prevzal
Jean-Claude Buchs, ktery zije
na zapadé Svycarska u francouz-
skych hranic a létd na modelai-
skych akcich jak ve Svycarsku, tak
ve Francii. V oblibé ma pfredevsim
modely s proudovymi motory
a stihacky z druhé svétové valky.
Pokud chce v sou¢asné
dobé mo-

MOTOROVE Momi

delar ziskat Spickovy atraktivni
model, ktery pred¢i produkci ma-
lych a uzce specializovanych fi-
rem, nezbyva nez nalézt dalsi za-
jemce, tieba i stovky kilometru
vzdalené, a spojit usili 1 finance.
Pro jedince, pokud neni zrovna
wnaftovym Sejkem*, je to piilis vel-
ké sousto. Vznik tohoto modelu je
typickym prikladem takové spolu-
prace. S trochou nadsazky se da fi-
ci, Ze tento Corsair je slovensko-
-¢eskym modelem uréenym pro
Svycarské nebe. Neni zamérem,
aby Corsairy létaly spolecné ve
skupiné, i kdyz se tato myslenka
piimo nabizi, ale jak se fika: ,,ni-
kdy nefikej nikdy.*

Hodné zajimava je historie
vzniku podvozku, ktery je asi jako
jediny funkéni celek ¢isté Svycar-
sky. Prvni volba padla na pneuma-
tické podvozky némecké firmy
Have, které funkéné plné vyhovo-
valy, ale chybéla jim maketovost.
Naskytla se viak moznost pozadat
o pomoc technickou Skolu sidlici
nedaleko Lausanne a jak uciteli,
tak fediteli Skoly se zalibila mys-
lenka, Ze se Zaci nebudou pfi vyuce
konstrukce i pfi praktické ¢innosti
zabyvat jen ,Skolnimi* pfiklady,

které kromé vyu-
ky ni¢emu dalSi-
mu neposlouzi,
ale budou tvorit
néco originalniho,
co bude mit uplatnéni
a dokonce nasledné poslouzi
k propagaci Skoly. Podminkou
viak bylo, Ze se prace na podvozku

(Pokracovdni na strané 46)
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véleni do u¢ebniho planu podle po-
tfeby a nikdo nebude tlacit na dodr-
Zeni termin.

Pneumaticky podvozek véetné
zatahovatelné ostruhy navrhla
a rozkreslila jedna tfida v prubéhu
jednoho roku, dalsi dva roky pra-
covali mechanici na jeho realizaci,
mezitim jina tfida vyvijela potfeb-
nou elektroniku, protoZe v priibéhu
praice byla zménéna koncepce
a pneumatické zatahovéni se zmé-
nilo na elektrické. Vytvofeni pod-
vozku trvalo tfi roky a podilely se
na ném tfi tridy. Spolupraci se sko-
lou umoznil i fakt, Ze $lo o nevydé-
le¢nou ¢innost. Bylo sice nutné
uhradit material, ale prace, jiz by
jinak tézko $lo zaplatit, byla zdar-
ma. Studenty to také zaujalo a mo-
tivovalo vic nez jiné alohy. Je vi-
dét, Ze kdyz se chce, tak jde najit
cestu vyhodnou pro ob¢ strany, te-
dy prinejmensim ve Svycarsku.

Maketova kola pro podvozek
navrhl Vaclav Najman, ale doby,
kdy se méla vyrobit a modely s ni-
mi zkompletovat, se bohuzel ne-
dozil. Kola nakonec vyrobil pan
Masek na Moravé, nicméné zatim
zustala ne zcela dofeSenym prv-
kem. Jesté nejsou vybavena brz-
dami, ackoliv podle zménénych

predpisti ve Svycarsku brzdy mu-
seji mit, takZe se kola budou mu-
set upravit.

Vysledny podvozek s odpruze-
nim pruzinami je velmi dobfe ma-
ketové zpracovany, i kdyz z funk¢-
niho hlediska by se mu asi hodil
trochu vétsi zdvih. Zatazeni nebo
vytaZzeni trva kolem Sesti sekund,
ostruha se zatahuje soucasné
s hlavnim podvozkem. Zatahovani
podvozku ma na starosti elektro-
nicky sekvencér Electron retract,

ktery nastavuje vypinaci proud pro
kazdy motor zvlast’ a pfes n¢j kon-
troluje dojeti mechaniky na doraz.
PouZitd vy38i programovatelna
verze elektroniky spolupracuje
s termindlem, jimZ se voli parame-
try, mimo jiné maximalni doba bé-
hu. Ovladani je ,.chytré* — kdyz po-
jezd narazi na doraz a pfes zvySeny
proud to elektronika zjisti, 0 maly
— presné definovany — kousek
couvne, aby se zavit zbyte¢né me-
chanicky nenamahal.

Piivodni, velmi optimisticky vy-
pocet predpokladal hmotnost mo-
delu 38kg. Casem se ukézalo, Ze
odhady byly hodné nepresné,
a i kdyz viichni zacastnéni Setfili
hmotnosti, hmotnost modelu do-
sahla 56kg a k tomu navic dopfredu
4kg olova, takZze rovnych 60kg.
I pies velky rozdil mezi predpokla-
dem a skute¢nosti model neni téz-
ky, ve srovnani s podobné velkymi
patfi dokonce mezi lehéi. Cela
stavba prvniho z Corsaira trvala
pét roku.

K pohonu modelu slouzi mad'ar-
sky pétivalcovy ¢tyrdoby hvézdico-
vy motor MOKI S400, ktery ma
hmotnost necelych 10kg pfi vyko-
nu 23 k. Uvazovalo se i o instalaci
Ctyfvalce MVVS, ale nakonec z to-
ho seslo. Vyfukové potrubi pii da-
ném pootoceni motoru neslo nao-
hybat, je proto snytované médény-
mi nyty z médénych instalaénich
trubek, coz bylo v daném pripadé
lepsi feSeni nez pajeni stribrem. Vr-
tule 38/18 je tfilista uhlikova, vyro-
bena na zakazku ve Svycarsku. Ca-
sem se predpoklada jeji nahrazeni
maketovou vrtuli a kuzelem.

Cely blok motoru i s nadrzi na
palivo a nadrzi na koufovou smés
se da véetné krytu motoru odpojit
od zbytku modelu. Trup se tak
zkrati pro transport, musi se totiz
vejit do automobilu Ford Mondeo,
a nejen sam, spolu s nim museji jet
kromé fidice jeSté dva dospéli cle-
nové rodiny. Objem nadrze 1,5 lit-
ru vydrzi na 15 minut letu s rezer-
vou na opakované pristani, systém
koufeni stejny objem spotifebuje
za Ctyfi minuty. Nikdy se viak ne-
pouziva po celou dobu letu, navic
se da pfimo vysilatem regulovat
intenzita a tim i doba koufeni.

Pfi zkouSce motoru na zemi se
ukazalo, Ze jeden ze spodnich valct
nepracuje. Necvitené ucho sice
rozdil poznalo jen stézi a také
na vykonu, respektive otackach, se
to neprojevilo nijak dramaticky.
Avsak infrateplomér to prozradil
jasné: spodni valec mél za chodu
teplotu 25 °C, ostatni pfes 100 °C.
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Odlévani 4 kg zavazi z roztaveného olovéného plechu pro dovazeni modelu v polnich podminkach

Spodni valec u tohoto typu motoru
ma sice béZné nizsi teplotu, ale ne
o tolik. Podobna zivada neni u mo-
tort MOKI nijak vzacna, konstruk-
ce motoru je zhruba 15 let stard a da
se fici, Ze osvédcend, ale ne bezpro-
blémova. Podobné nefunkéni vilec
se uz také vyskytl, to ostatné bylo
divodem k peclivému provéfeni.
Co nasledovalo, to se casto ne-
vidi. Zatimco Jozef Paracka s ob-
¢asnou pomoci daldich modelafi
stiidavé odléval z olova zatéz, ro-

zebiral model a demontoval vadny
motor, Radek Suk sko¢il do letadla
a za dvé a pul hodiny pfiletél zpét
z Plzné s novym motorem. Ten uz
po montazi pracoval jako hodinky
a teplomér ukdzal u jednotlivych
valcu teploty 120, 120, 112, 110
a 60 °C, coz uz je obvyklé. Pfi
zkouSce plného vykonu méli dva
lidé hodné co délat, aby Corsair
udrzeli na misté.

Kdyz se ukazalo, Ze je potfeba
model vepfedu dovazit ¢tyfmi ki-
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logramy zatéze v krytu motoru,
narychlo poslouzil zakoupeny
olovény plech uréeny na stfechy.
Nejprve se uvazovalo o riznych
moznostech jak plech vytvarovat
a namotat dovnitf krytu, nakonec
ale zvitézilo klasické odlévani,
i kdyz v polnich podminkéch. Po-
trebny tvar dodal kryt motoru za-
lity do sadry v ohradce z vypijce-
nych prken, separitor nahradil
kus igelitu. Sadrovym mlékem ze-
vniti vyhlazena forma méla jen

asi pil hodiny ¢asu na vyschnuti.
Olovo z plecht roztavenych nad
butanovym hotfdkem v eSusu po
naliti zasycelo a za chvili uz jsme
vyklepavali kruh, ktery celkem
dobfe kopiroval vnitini tvar moto-
rového krytu. Pak uz stadilo zatéz
vlepit, zajistit ji nékolika Srouby
a dovazeni bylo hotové. Dalsi mo-
dely oviem budou mit radéji tlust-
§i laminat krytu a také pfesnéji

(Pokracovani na strané 48)
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vytvofenou formu na odlévani za-

téz

[¢]

Neobvyklou funkci, jiz je model
Corsairu vybaven, je sklapéni kon-
cu kfidla, je to pfece jen letoun pro
letadlové lodé, tak to musi umét.
Mechanismus sklapéni zhotovil ka-
marad S$vycarského majitele na
CNC strojich a jeho zprovoznéni tr-
valo téméf tyden. Mechanika byla
piilis pfesna a chybély nutné pfimé-
fené viile. K pohonu je pouzit mo-
tor s pievodovkou ze serva HS-
-7954SH, na mnohohran unaseée
navazuje dlouhy valec spojky.
Servo otaci spojkou a zasouva do ni
Whitworthovu  zavitovou  ty¢
s vhodnym stoupanim. Rychlost
sklapéni kfidla je nastavena napaje-
cim napétim 7 V a neni regulovana.
V letové pozici je kfidlo zamé&ené,
osa otaceni je nahofe, po odeméeni
se zatne zvedat. Uhel sklopeni je
0 néco mensi nez u origindlu, jen
asi 95 az 100°, okrajové oblouky
kfidla jsou v trovni okraji kabiny.
Neni to umyslina odchylka, chybig-
ka se prosté vzdycky nékam vloudi.

Model je osazen celkem tiinacti
vykonnymi servy, kiidélka maji
po jednom HS-7954SH, stejné jako

smérovka, kazda polovi-
na vySkovky servo HS-
-5765MH. Klapky maji
na jedné poloviné kfidla
celkem tfi samostatné
Casti, dvé jsou viak spo-
jené mechanicky jazy
kem, takZe celkem staci
¢ty serva HS-5765MH.
K zatahovani ostruhy
slouzi jedno servo HS-
-5765MH, k jejimu fize-
ni mensi typ HS-7954SH.

Syti¢ a plyn jsou osazeny menSimi
servy HS-5685MH. Kabely serv se
schazeji v PowerBoxu Competiti-
on SRS.

Vychylky kormidel jsou zna¢né
odlidné, u vyskovky je vyuzito ma-
ximum, kolem 55mm nahoru
a 50mm dolii — méfeno na odtoko-
vé hrané. Oproti tomu smérovka
ma pohyb asi poloviéni, toto leta-
dlo neni akrobat a smérovka se po-
uziva zejména ke korekci pfi vzletu
a pfistani, jeji servo ma sniZeny
rozsah vychylky asi na 50%. V3u-
de jsou osazené dvojité paky s kou-
li v mezefe, jeZ se nekrouti, tihla
Jjsou vybavena kulovymi epy. Se-
rva maji na vystupu duralové péaky.

Pokud se zeptame, jaky je v mo-
delu pfijima¢, dozvime se, Ze na
vie stadi tiikanal. Je to pravda. Jak
je to mozné? Corsair je fizen étr-
nactikanilovym vysilatem Futaba,
u né&jz jsou vyuzity viechny funk-
ce, dokonce by se uplatnily jesté je-
den nebo dva kandly. Pfijimaé, re-
spektive dva stejné pfijimace, které
se vzajemné zalohuji, jsou z hledis-
ka poltu servokonektorli opravdu
jen tiikandlové, oviem s vystupem
viech pfijimanych kandli na
S.Bus, jimZ jsou jedinym kabelem
propojeny s PowerBoxem. Odpad-
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la tim zbytecna znét' kabeld, o se-
rva se stard PowerBox. Dva napi-
jeci akumulatory palubniho systé-
mu, dvouclinky o kapacité 4000
mAh, jsou pod kokpitem, z nich se
napajeji i zapalovani, cCerpadlo
koufici smési a svétla. Treti dvou-
¢lanek, o kapacité 3000 mAh, je
v centroplanu kfidla a slouzi pro
napdjeni zatahovani podvozku
a sklapéni kfidla.

Kazdy z péti planovanych mo-
delit bude mit jinou povrchovou
tpravu podle piani majitele, u né-
kterych se nepoditd ani se sklapé-
cim kfidlem. Popisovany model co
nejpresnéji odpovida letounu ,,Lu-
lubelle®, s nimz létal major Grego-
ry ,,Pappy* Boyington v jednotce
pusobici jako soucast ¢inského le-
tectva. Legendarni pilot si vyslou-
zil v pribéhu valky nejvyssi vyzna-
menani, medaili cti a namoini kiiz.
Podle dochovanych fotografii jsou
na model dokonce doplnény i riz-
né velké znaky symbolizujici se-
stfelené protivniky, nékteré jsou zr-
cadlové prevracené. Také podoba
pilota v kokpitu hrubymi rysy od-
povida Gregorymu Boyingtonovi.
Piekryt kabiny se da ru¢né odsu-
nout, aby bylo na stojance dobie
vidét dovnitf. V dobé fotografovani

byla jeho poloha zajisté-
na samolepici paskou,
nyni uz jej drzi v letové
poloze z obou stran del3i
Srouby vstupujici dovnitf
a zapfené o dievénou
konstrukei.

Ve vstupech chladici-
ho vzduchu u kofene kii-
dla byly u predlohy chla-
di¢e oleje, u modelu je
v nich jen mfiZzka, vzduch
tak jen proudi kfidlem.

MoOTOROVE MOD

Palubni zbrané, celkem Sest kulo-
meti raze 12,7mm v kfidle bohu-
zel neslo ztvarnit vérné, centimetr
a pul za mélkymi zacernénymi pro-
hlubnémi, v nichz by mély byt za-
pusténé hlavné, vede funkéni nos-
nik. Kolem jejich usti je jednodu-
cha patina naznaCujici znecisténi
od zplodin ze stielby.

Polohova svétla jsou funkéni,
pouzity byly uz klasické LED Lu-
xeon 3 W. Na horni ¢asti trupu za-
tim chybély pro jednodussi trans-
port dvé antény, otvory pro né viak
byly jiz ptipravené. Zleva najdeme
na trupu nad kfidlem dvé nenapad-
né zapuiténé LED, jedna funguje
jako kontrolka PowerBoxu, druha
signalizuje zapnuté zapalovani mo-
toru.

Jak jsem se uz zminil, v pritbéhu
stavby se ve Svycarsku zménily
predpisy a nové je vyZzadovino,
aby vSechny modely nad 30kg
hmotnosti mély podvozek vybave-
ny G¢innymi brzdami, a to i v pri-
padé, kdy se model pfi jejich pou-
Ziti mize prevratit a poSkodit
a k zastaveni na trdvé nejsou potie-
ba. Corsair proto dostane kotouco-
vé brzdy s hydraulickym pfenosem

(Pokracovdni na strané 50)
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sily, kdy je pist v trupu stlaten
servem a tlak rozvedou hadice
do obou kol. Tato vynucena Gprava
stoCila fe¢ na jiné, ale jisté také za-
jimavé téma: na rozdilnost pfedpi-
si pro provoz podobnych obri
v riznych evropskych zemich.
Podle informaci od Jozefa Para-
&ky ve Svycarsku musi obfi model
projit zkouskami a byt certifikovan.
Zkouska se soustiedi jen na pev-
nost kiidla. Zjisti se hmotnost celé-
ho letadla, odecte se hmotnost kfid-

Blizil se vecerni soumrak
a Corsair po vSech upravach a po-
sledni opravé — odstranéni pfi-
skfipnuté palivové hadicky — ktera
si vyZadala dalsi rozborku moto-
rového bloku, absolvoval pojizdé-
ni po draze, vic uz udélat neslo.
Letét jsem ho bohuzel vidél jen na
videu, nasledujici den uz model
¢ekal odjezd do nového domova ve
Svycarsku. Prvni let popsal Radek
Suk takto:

Po kritkém pojizdéni po draze
pfiSla na fadu motorovd zkouska
a vzlet. Motor s modelem evident-

la, vysledek se vynasobi sedmi
a pfisludnym zavazim se zatizi stfed
podepieného kiidla. Kde pfesné ma
byt ale kfidlo podepfeno, o tom fe¢
nebyla. Kfidlo bud’ vydrzi, nebo ne.
V daném pripadé to znameni, Ze
kfidlo bude muset udrZet zivazi
o hmotnosti 230-250kg. Kolik tu-
zemskych modelt by asi takto kon-
cipovanou zkouskou proslo? O
ucelnosti zkousky u velkych obfich
maket druhovale¢nych stihacek ni-
jak nepochybuji, u ,.chmelnic*
z pocatku letectvi a z obdobi prvni
svétové vilky se mi vSak podobny
test zda vylozené absurdni.

Kromé uvedené zkousky a brzd
musi mit obfi model ve Svycarsku
mozZnost zastavit motor samostat-
nym povelem. Ziska-li model po-
voleni k létani, certifikace pilota se
uz nevyzaduje a nejsou zkoumany
ani jeho zku3enosti, model Ize pij-
¢it 1 jinému pilotovi.

Naproti tomu ve Francii, kam se
uvedeny Corsair také nepochybné
dostane, musi mit pilot certifikat.
Model zde prochazi kontrolou, vy-
zaduje se prekfiZené fizeni kormi-
del (leva vyskovka a pravé kiidélko
a obracené), dva pfijimace a dvé
baterie) a je kontrolovana kvalita
stavby modelu. Brzdy naopak ne-
jsou vyzadovany. Pilot béhem
zkousek uskute¢ni s modelem dva
kompletni lety, a pokud by chtél le-
tadlo pujcit nebo prodat, jiny pilot
musi s modelem opét uskuteénit le-
ty pfed zkusebnim komisafem.

né nemél vétsi problém, takZe na
poklidny maketovy rozjezd a odle-
peni stacilo néco kolem 100 m dra-
hy. Thned po vzletu bylo jasné, Ze
se stavba podafila a model je per-
fektné navrzeny. Na vyskovce bylo
potfeba vytrimovat asi tfi ,,fuknu-
ti*, na kfidélkach vibec nic. Pfi vy-
sunuti klapek Corsair vyrazné zpo-
malil, celkové se stabilizoval a pod
nepatrnym thlem sestupoval k ze-
mi, ani s klapkami zadné dalsi tri-
movani nebylo nutné.

Vlastni zdlet probéhl bez sebe-
menSich problémi a naznaki poti-

zi. Jako prvni test pevnosti kfidla
poslouZil v paté letové minuté pre-
met s naslednym vybéhem do ma-
ximélni rychlosti a priilet s bojovou
zataCkou na konci. V3e drzelo, jak
m¢élo, mohlo se pfistdvat. Na prvni
pokus se model majestatné posadil
na plnych klapkach asi do tfetiny
drihy a sam elegantné vytratil rych-
lost, az se zastavil aplné.

Letové vlastnosti nas viechny
piekvapily. Corsair ma spravny
a realisticky projev dravé stihacky
z druhé svétové valky, rozhodné to
neni Zidna podmotorovana a pfeti-
Zend parodie na bojovy letoun. Ve
vSech letovych rychlostech se cho-
va nezaludné a pro pilota itelné.
Mél jsem mozZnost vidét vioni mir-
né vétsi, ale soucasné vyrazné tézsi
model, ktery vypadal na pohled
maketovéji, létal oviem vyrazné
hure.

Prvni lety Corsairu nas ujistily,
ze vie sedi, jak ma, nékteré asti
a prvky pro dalsi kusy se vSak bu-
dou zhotovovat trochu jinak. Zmi-
nim jen na prvni pohled pfili3 vel-
ky prekryt kabiny tohoto modelu;
na nasledujicim letadle by mél byt
asi 0 20% mensi. Jiné drobngj3i
tpravy uz vidét nebudou, tykaji se
funké&nich prvki a instalace.

Snimky: Ing. Michal Cerny
a Karel Jerdbek
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